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-DITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

Mobilitat wird — glucklicherweise - vielschichtiger. Neben dem
Auto ruckt das Fahrrad verstarkt in den Fokus der Stadtplanenden,
die Verkehrs-Infrastruktur verandert sich. Manches aber bleibt,
und wer individuell unterwegs ist — ob mit Auto oder Fahrrad —,

muss zwangslaufig eines irgendwann tun: parken.

Das Leitbild der Parkhausgestaltung hat sich seit der Errichtung
des ersten deutschen ,Garagenhochhauses” - des Kant-Garagen-
palasts in Berlin - deutlich verandert. Eine kleine Zeitreise durch
die funktionale und gestalterische Entwicklung dieser Gebaudeart
zelgt, dass Architektur nicht nur Spiegel der Gesellschaft, sondern

auch Veranderungsmotor sein kann.

Ein gelungenes Beispiel hierfur ist eines der groRten Fahrradpark-
hauser Deutschlands. Mit dem verantwortlichen Architekten
Julian Andreas Schoyerer sprachen wir unter anderem Uber die
rund dreizehn Jahre, die es brauchte, um seine Idee am Mainzer
Hauptbahnhoft Realitat werden zu lassen.

Der Technikbericht dieser Ausgabe widmet sich dem wenig
beachteten, aber am starksten beanspruchten Bautelil eines
Parkhauses: dem Boden. Bei dessen Einbau und vor allem bei der

Sanierung im laufenden Betrieb ist Zeit ein entscheidender Faktor.

Eine inspirierende Lekture wunscht

Ihr Christian Poprawa
Direktor Marketing, Saint-Gobain Weber GmbH
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DARKHAUSESR
SINE ZEITREISE

Was in den 20er Jahren des letzten Jahrhunderts mit Exklusivitat und
Luxus begann, entwickelte sich schnell zum notwendigen Element
moderner Innenstadte. Ob Hoch- oder Tiefgaragen, gerade Rampen oder
die berithmte Doppelhelix — alle funktionalen Losungen, die fiir die ersten
Parkhduser entwickelt wurden, bestehen bis heute fort.

Gleichzeitig ist diese Gebdudeart nach wie vor in architektonischer und
funktionaler Hinsicht Versuchsort fiir sich wandelnde Mobilititsansprii-
che. Damit besitzen moderne Parkhauskonzepte das Potenzial, zur nach-
haltigen Veranderung von Fortbewegungsgewohnheiten beizutragen.

Parkhaus Katwolderplein, Zwolle, dok architekten, Bild: Arjen Schmitz
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Mit dem Kant-Garagenpalast in Berlin eréffnete im Jahr
1930 das erste Garagenhochhaus Deutschlands mit
insgesamt 300 Stellplidtzen. Nach den Plinen von
Hermann Zweigenthal (alias Hermann Herrey) im Stil
der Neuen Sachlichkeit erbaut, spiegelte es das begin-
nende Automobilzeitalter wider. Die Fahrt in die Stadt
sollte mit Komfort beginnen, und so wurde jedem
Automobil eine eigene abschlieRbare Box zugewiesen.
Erganzend hierzu gab es einen Wasch- und Tankservice,
eine Werkstatt sowie eine Zentralheizung, die die
empfindlichen Holzkarosserien vor Feuchtigkeit schiitzte.
Eine echte Sensation war die Doppelhelix: zwei spiralartig
verlaufende Rampen, die iibereinander versetzt auf- und
abfahrende Autos voneinander trennten.

Nach langer Zeit des Leerstands, Verfalls und drohenden
Abrisses befindet sich das inzwischen denkmalgeschiitz-
te Gebdude im Umbau zum zukiinftigen Standort des
neuen stilwerks Berlin. Die Designmarke macht sich
dabei die historischen Merkmale wie die Parkboxen oder
die gldserne Vorhangfassade auf der Riickseite des
Stahlbeton-Skelettbaus zunutze, um ihre hochwertige
Inneneinrichtung zu prasentieren. »

Kant-Garagenpalast, Berlin, Hermann Zweigenthal, Bild: Roland Rossner



QUANTITAT STATT QUALITAT

In den Parkhdusern der Nachkriegszeit setzte man
dagegen auf Quantitat statt Qualitdt. Die Folgen waren
Gebdude, bei denen man auf eine ansprechende Archi-
tektur weitestgehend verzichtete. Sie sind bis heute in
vielen Innenstddten ein unliebsamer Blickfang und
werden oft als Angstriume wahrgenommen. Dass es
anders geht, beweist das Parkhauskonzept der Oster-
strafdengaragen in Hannover von Heinz Wilke aus dem

Osterstrafdengaragen, Hannover, Heinz Wilke,
Bild: Roland Rossner

Jahr 1974. Dort dient die Grundkonstruktion gleichzeitig
als Gestaltungsmerkmal: Die Fassade besteht aus
Parkbuchten, die im 60-Grad-Winkel angelegt sind und
wie Balkone hervorragen. Das Parkhaus wirkt dadurch
wie eine Skulptur.

MEHR ALS EIN ZWECKBAU

Nach der, Beton-Ara“ der 1960er bis
1980er Jahre erfahrt das Parkhaus
bei Architekturschaffenden neue
Aufmerksambkeit. Parken wird zum
Politikum, der Bau von Parkhausern
ein Abbild dessen, wie man sich die
Stadt der Zukunft vorstellt. Neu
geschaffene Frauen- und Familien-
parkplatze spiegeln ein verandertes
gesellschaftliches Bewusstsein

wider, daneben miissen Parkpldtze
an die wachsende Lange und Breite
der Fahrzeuge angepasst werden.
Die architektonische Qualitat riickt
wieder starker in den Vordergrund.
Ein zeitgendssisches Beispiel dafiir
ist die von wulf architekten aus
Stuttgart gestaltete und 2017
fertiggestellte Fassade des Messe-
parkhauses Zoobriicke/P22a in
Koln-Deutz. Das Parkhaus selbst
wurde von schulte architekten, Koln,
geplant und bildet den stadtebau-
lichen Abschluss des Messegeldndes.

Seine Schauseite im Norden ist von
einer poetisch anmutenden Hiille
umgeben, die die organische Grund-
form aufnimmt. Grundlage fiir die
licht- und luftdurchldssige Schup-
penfassade waren Assoziationen zur
Natur. Sie besteht aus rund 3000
lasergeschnittenen Paneelen aus
eloxierten Aluminium-Lochblechen.
Die kiemenartigen Offnungen sowie
der Lochanteil der Bleche sorgen fiir
eine natiirliche Durchliiftung und
Belichtung des Innenraums. Durch
die Uberlappung der Bleche entste-
hen interessante geometrische
Muster, die insbesondere bei Nacht
eine zeichenhafte Symbolik entwi-
ckeln. Die Ausstrahlung der Fassade
hebt das Parkhaus, das im Auftrag
der Koelnmesse GmbH errichtet
wurde, Giber ein reines Zweckbauni-
veau hinaus. Mit seiner eigenstan-
digen Formensprache wird es zu
einer uniibersehbaren Landmarke. »

Messeparkhaus Zoobriicke/P22a, Koln-Deutz, Fassade: wulf architekten, Bilds#Tobias Vollmer




PARKPLATZSUCHE LEICHT GEMACHT

Ein nicht weniger auffilliges Gestaltungskonzept
entwickelten dok architecten fiir das ebenfalls 2017
fertiggestellte Parkhaus , Katwolderplein® im niederldn-
dischen Zwolle. Von aufien erinnert es mit seiner
geschwungenen Backsteinfassade eher an die Herbergen
reisender Karawanen als an einen Verkehrsbau mit 700
Pkw-Stellpldtzen. Eine 800 m? grofe Solaranlage auf
dem Dach liefert Strom fiir die Beleuchtung des Gebau-

ANKOMMEN UND WEITERFAHREN

Die autofreie Stadt wird aktuell zunehmend zum
Leitbild, liegt jedoch noch in der Ferne. Fiir die Zukunft
gilt es zundchst - im Sinne des nachhaltigen Bauens
und der Entlastung der Innenstddte —, Mobilitdtskon-
zepte zu entwickeln, die auch alternative Verkehrsmittel
berticksichtigen. Neben reinen Fahrradparkhausern
schopfen sogenannte ,,Mobility Hubs“ das Potenzial der
bereits vorhandenen Park & Ride-Pldtze weiter aus.

Der Idee ,,Ankommen und weiterfahren® folgend,
kombinieren sie Parkareale an zentralen Knotenpunkten
mit verschiedenen Fortbewegungskonzepten wie Car-
Sharing, E-Autos, Fahrridern oder OPNV. Planungen
hierzu gibt es unter anderem in Stuttgart, wo auf der
Fliche des heutigen Breuninger-Parkhauses ein innova-

des und die Ladestationen der E-Autos. Die riicksprin-
genden Terrassen sind begriint und mit Nistmoglich-
keiten fiir Schwalben und Fledermduse ausgestattet.
Im Inneren sorgen krdftige Farben fiir Orientierung
und eine angenehme Atmosphare - der ,,Angstraum
Parkhaus® ist damit passé. Ein sensorgesteuerter Park-
assistent leitet zum ndchstgelegenen freien Parkplatz
und minimiert auf diese Weise den Suchverkehr.

Smart Mobility Hub, Stuttgart, Visualisierung: haascookzemrich STUDI02050

tives Mobilitdtszentrum nach dem Entwurf von haas-
cookzemmrich STUDIO2050 entstehen soll. Der soge-
nannte ,Smart Mobility Hub* will in Zukunft jedoch
mehr erfiillen als die Verkniipfung von Individualver-
kehr und nachhaltigen Verkehrsmitteln: Als Teil des
IBA’27-Projekts ,Neue Mitte Leonhardsvorstadt® soll er
zusammen mit einem Film- und Medienhaus die belebte
und intensiv genutzte Kante des Quartiers bilden und
damit wesentlich zur nachhaltigen Stadtreparatur
beitragen.
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AUFBRUCH INS BESTEHENDE!

N MAIN

SAHRIRADPARKHAUS

Nicht erst seit der Corona-Pandemie hat der Radverkehr deutlich zugenommen. Aus verkehrs- und stadt-
planerischer Sicht spielt das Auto jedoch nach wie vor die Hauptrolle. Die Anpassung des Stadtbildes an den
steigenden Anteil der Radfahrer*innen ist hiaufig mit langwierigen politischen Prozessen verbunden. Umso
wichtiger sind Akteur*innen, die sich mit ihren Ideen fiir die Schaffung entsprechender Infrastruktur einset-
zen. Dass sich dieser Einsatz lohnt, zeigt sich in Mainz, wo im Mai 2021 eines der grofdten Fahrradparkhauser
Deutschlands eroffnete. Es reagiert nicht nur auf die aktuellen Entwicklungen, sondern wertet auch sein

Umfeld auf.

Bereits im Jahr 2004 trat das in Mainz ansdssige Biiro
SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA mit seiner Idee fiir
eine sinnvolle Nutzung unter der Hochstrafle am
Mainzer Hauptbahnhof an die Stadt heran. Seit Fertig-
stellung der Hochstrafle lag der Bereich brach; in der
ungenutzten, dunklen Ecke sammelte sich regelmafig
Miill. Ein Fahrradparkhaus war von der Stadt Mainz
sowieso angedacht. Wahrend andere Planungsbiiros
lediglich die Erschliefung neuer Flichen in Erwdgung
zogen, sah das Team um Julian Andreas Schoyerer

jedoch die Errichtung des Fahrradparkhauses auf der
bestehenden Brache vor. Damit werteten sie die aus der
autogerechten Stadtplanung stammende ,,.Schmuddel-
ecke® auf, ohne neue Flichen zu versiegeln, und mach-
ten sich den ohnehin bereits auf Verkehr konzentrierten
Stadtraum zunutze. Konsequenterweise planten sie die
dariiber liegende HochstrafRe als Dach ein und sparten
so mit ihrem Entwurf nicht nur wertvolle Fliche,
sondern auch bauliche wie finanzielle Ressourcen. »

Lageplan, SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA
?



SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA, Bild: Marc Nehrbaf}
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DREIZEHN JAHRE BIS ZUR UMSETZUNG

Trotz all dieser Starken sollte es dreizehn Jahre dauern,
bis die Entscheidungstrdger*innen der rheinland-pfilzi-
schen Landeshauptstadt das Potenzial erkannten und
das Biiro schlieRlich mit der Planung beauftragt wurde.
Das heutige Fahrradparkhaus umfasst insgesamt 1000
Stellplétze - 600 davon kostenfrei, weitere 400 in einem
kostenpflichtigen, gesicherten Bereich mit E-Bike-Lade-
stationen und Spinden. Den Auftakt bildet die Service-
Station mit groflem Schaufenster direkt am Eingang
zum Hauptbahnhof, den Abschluss ein verschlossener
Bereich fiir Fundrdder.

Um eine freundliche Atmosphare zu erzeugen und den
Nutzer*innen gleichzeitig eine gute Orientierung zu
ermoglichen, legten SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA
neben einer angenehmen Beleuchtung Wert auf eine
abwechslungsreiche Gestaltung. So erhielten Boden,
Fahrradbiigel und Doppelparker verschiedene Farben,
die den 135 Meter langen Bau auf den ersten Blick in
verschiedene Bereiche unterteilen. Fiir eine transparente
Erscheinung des Parkhauses sorgt auch seine offene
Konstruktion aus verzinkten Stahlstiitzen und der
Streckmetallfassade.

DAS POTENZIAL DE

DIRAUM

ZUR PERSON

JULIAN ANDREAS
SCHOYERER

Julian Andreas Schoyerer ist
Inhaber und federfiihrender
Architekt von SCHOYERER
ARCHITEKTEN_SYRA, das aus
dem Biiro Schoyerer ¢ Partner
hervorging. Neben Verkehrs-
bauten plant das in Mainz
ansdssige Team auch Versamm-
lungs- und Ausbildungsstitten,
Biiro-, Gewerbe- sowie Woh-
nungsbauten auf nationaler und
internationaler Ebene.

INTERVIEW

Julian Andreas Schoyerer iiber sein Fahrradparkhaus
in Mainz und die Rolle der stadtraumlichen Qualitit
bei der Mobilitatswende.

Herr Schoyerer, bei Ihrer Architektur haben Sie immer
einen hohen Anspruch an Alltagsqualitiat und Alltags-
kultur. Koénnen Sie das naher erlautern?

Es geht um die Schaffung von Aufenthaltsqualitdt! Es
ist die Aufgabe fiir uns Architekten, den gebauten
Rahmen fiir das soziale Miteinander zu schaffen. Damit
meine ich nicht nur den Wetterschutz, sondern auch
Parameter wie Transparenz, Sichtverbindungen, schliis-
sige Wegeverbindungen und einen guten Luftwechsel.
Ganz wichtig sind auch Aufenthaltsmoglichkeiten zum
Sitzen, Stehen und Flanieren. Und nicht zuletzt spielt
die visuelle Ansprache in Form von attraktiven Oberfld-
chen, Lichtspielen, Farben und optischer Interaktivitat
eine grof3e Rolle. Durch all das wird den Nutzer*innen
ein Angebot gemacht, das unserer Erfahrung nach
dankbar angenommen wird und Vandalismus vermei-
det oder zumindest stark reduziert.

Wodurch zeigt sich die Alltagsqualitit im Falle des
Fahrradparkhauses in Mainz?

Bei dem Fahrradparkhaus vor allem durch kurze Wege
und die sinnvolle Verkniipfung von Bahn und Rad. Das
ist zwar eher ein funktionaler als ein architektonischer
Ansatz. Aber wir haben das enorme Potenzial dieses
riesigen Unortes erkannt und ihn mit einer sinnvollen
Nutzung versehen. Insofern ist uns die Alltagsqualitat
vor allem in stadtraumlicher Hinsicht gelungen. »

11



Es hat iiber dreizehn Jahre gedau-
ert, bis Sie (endlich) mit der Pla-
nung beauftragt wurden. Warum?
Na ja, die Politik wartet selten
darauf, dass ein Architekturbiiro
unaufgefordert mit einer Idee
hereingeschneit kommt. Dem
damaligen Bau- und Verkehrsdezer-
nenten lagen auflerdem bereits
Pldne fiir ein Fahrradparkhaus am
Hauptbahnhof vor. Erst durch einen
Wechsel im Verkehrsdezernat
bekamen wir die Chance, unsere
Idee erneut vorzutragen.

Was war - abgesehen vom Durch-
haltevermogen - die grofdte He-
rausforderung bei diesem Projekt?
Das zogerliche Marketing der Stadt.
Die Kampagne kam recht spit,
sodass das Fahrradparkhaus
zundchst nahezu leer war und sich
erst nach und nach fiillte. Bis heute
ist vielen Mainzer*innen nicht
bekannt, dass es dort kostenlose
Stellpldtze gibt.

Durch welche architektonischen
Mittel ist IThnen der erfolgreiche
Wandel des Ortes gelungen?

Ich weiff gar nicht, ob man hier
wirklich von Architektur im her-
kommlichen Sinne sprechen kann.

Es geht mehr um Elemente wie das
Schaufenster direkt neben dem
Bahnhofszugang, das Einblick in
die Servicestation gewahrt. Es geht
um Farben, um die gelungene Fuge
zwischen Bahnhof und Fahrrad-
parkhaus, die als Hauptzugang
funktioniert. Es gibt keine Enge,
keine Angstraume, stattdessen
Transparenz und frische Luft.

Bei vielen, insbesondere dlteren
Parkhdusern steht die Funktiona-
litat oft iiber der Aufenthalts-
qualitat ...

Ja und nein. Es gibt durchaus eine
Reihe toller Parkhduser aus den
1960er Jahren wie z.B. die Haniel-
Garage von Schneider-Esleben in
Diisseldorf. Natiirlich sind diese
Parkhduser in die Jahre gekommen,
weil die Autos immer grofier
wurden und die Fahrbahnen und
Parkpldtze nicht mehr breit genug
waren.

Leider ist die Mehrzahl der alten
Parkhduser aber grauenhaft und
steht Pate fiir Bauten, fiir die man
den Begriff ,, Angstraum*® entwickelt
hat.

Wie kann der Umstieg vom klas-
sischen Pkw auf alternative
Verkehrsmittel gelingen, und
inwieweit kann die Architektur
dazu beitragen?

Das Auto bedeutete nach dem Krieg
Wohlstand und fiihrte zur autoge-
rechten Stadt. Und diese boomar-
tige Entwicklung der Automobilitat
wadre ohne eine Strafenverkehrsord-
nung iiberhaupt nicht vorstellbar
gewesen. Heute ist immer hdufiger
zu beobachten, wie Menschen, den
Blick auf ihr Handy gerichtet,
teilnahmslos iiber die Strafe laufen.
Ganz zu schweigen von den Elektro-
rollern und Fahrradern, die riick-
sichtslos durch den Stadtverkehr
gefahren werden. Fiir eine erfolg-
reiche Mobilitatswende sollte sich
deshalb jedes Individuum immer
als Verkehrsteilnehmer*in verste-
hen und das in der Praxis auch
sozialvertraglich umsetzen. Es geht
weniger um Architektur, mehr um
den Umgang mit dem Stadtraum.
Indem wir ein Angebot mit einer
gewissen Alltagsqualitdt schaffen,
konnen wir den Menschen den
Umstieg naherbringen.
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Ansicht mit Servicestation und Bahnhofsgebdude, SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA

do up 2/2022

SANIERUNG VON

PARKFLACHE

WAS ZU BEACHTEN ST

Der Boden ist das am starksten beanspruchte Bauteil eines Parkhauses. Entsprechend haufig werden hier
Sanierungsarbeiten fillig. Je grofder dabei die Flache, desto wichtiger ist ein reibungsloser Bauablauf, um

Ausfallzeiten moglichst gering zu halten.
KORROSION UND IHRE URSACHEN

Sanierungsbediirftige Parkhduser und Tiefgaragen
zeigen hdufig sichtbare Schidden: Cerissene Boden und
Abplatzungen an Betonbauteilen storen die Optik.
Korrosionsvorgange an Metallbauteilen infolge von
Karbonatisierung und eingebrachten Chloriden sind die
haufigsten Schadensursachen bei Parkflichen und
konnen zudem die Statik beeintrachtigen. Durch
Autoreifen eingetragene Salze verbleiben im Boden und
wandern iiber Risse und Kapillare in die Konstruktion
und auf die Bewehrung. Mangelhafte Wartung und
Pflege sowie Konstruktionsfehler begiinstigen Korrosi-
onsschdden, insbesondere entlang von Entwasserungs-
rinnen.

SORGFALTIGE DIAGNOSE

Zur Ermittlung von Ursache und Umfang empfiehlt sich
eine Baudiagnose durch sachkundige Planungsbiiros.
Einerseits werden dabei Hohe und Tiefe des Chlorid-
gehaltes festgestellt. Andererseits verhindert eine
gewissenhafte Untersuchung eine Kostendifferenz
zwischen geplanter und ausgefiihrter Sanierung.

Der klassische Weg, die Verfiillung des Bodens mit
herkémmlichem Betonersatz, ist mit viel Zeit- und
Arbeitsaufwand verbunden. Moderne Maschinentech-
nik und einfach anzuwendende Produkte verringern
den Zeit- und Personalaufwand deutlich und halten
dadurch die Stérung des laufenden Betriebs so kurz wie
moglich. »




RUCKBAU, REINIGUNG UND SCHUTZ

Haufig miissen im Rahmen einer Parkflichensanierung
grofie Teile des Betons abgetragen werden. Nach einer
grundlegenden Reinigung der freigelegten Flichen
durch Hochstdruckwasserstrahltechnik wird
anschlieffend der Bewehrungsstahl mit einem
Korrosionsschutz fachgerecht behandelt. Zur
Haftverbesserung sowie zur Optimierung des
Saugverhaltens zwischen Untergrund und dem
nachfolgenden Betonersatzmortel folgt eine nicht
filmbildende Haftgrundierung.

WIEDERAUFBAU DER BODENFLACHEN

AnschliefRend kann der Betonersatzmortel in
Schichtdicken zwischen 3 und 14 Zentimetern
eingebaut werden. Bei der Materialwahl sollte darauf
geachtet werden, dass dieses nach DIN EN 1504-3 in die
hochste Klasse R4 eingruppiert und somit nach
europdischer Norm fiir statisch relevante
Anforderungen geeignet ist. Ein solches Material ist
weber.floor 4640 Outdoor RepFlow. Anders als
herkommliche Betonersatzmortel ist das Produkt

pump- und flief}fahig. Dadurch reduzieren sich
Personalaufwand und Einbauzeiten deutlich.

Das Material weist eine sehr hohe Festigkeit auf und ist
bei mittleren Belastungen direkt nutzbar. Alternativ
kann der Boden nach einer Trocknungszeit von rund
sieben Tagen zusatzlich beschichtet werden. Da weder
Frost noch Tausalz dem Material etwas anhaben
konnen, ist es sowohl fiir den Innen- als auch fiir den
Auflenbereich geeignet.

ACHT STUNDEN STATT ACHT TACE

Um den Bauablauf zu beschleunigen, kann der Mortel
statt der Verwendung von Sackware auch maschinell
verarbeitet werden. Mobile Silotechnik wie das Weber
MixMobil ermoglicht eine kontinuierliche Belieferung
und zudem eine zeit- und kraftsparende Verarbeitung.
Denn das Material wird vor Ort angemischt und an den
Einsatzort gepumpt. Auf diese Weise lassen sich pro
Stunde 8 bis 12 Tonnen Mortel fordern. Bis zu 1000
Quadratmeter Bodenfldche konnen so an einem Tag
eingebaut werden. Zum Vergleich: Bei einer
herkommlichen Betonsanierung benotigen drei bis vier
Personen rund sieben bis acht Tage fiir den Einbau in
dieser Croflenordnung.
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DATEN & FAKTEN

Der Paketdienst UPS bekommt pro
OISR T B AN (0 ) 2 Monat ca. 15.000 Strafzettel wegen
Garagenverordnung aus den
1970er Jahren: 2,30 Meter

Von der Forschungsgesellschaft

Falschparkens - allein in New York.

fiir StrafRen- und Verkehrswesen
heute empfohlene

Mindestbreite: 2,50 Meter

Die Ara des Automobils,
Anzahl der zugelassenen PKW

in Deutschland:
1950: 518.000
1990: 30,7 Mio (nur BRD)

2021:

DER PARKSUCHVERKEHR 48,2 Millionen

MACHT IN DEUTSCHLAND
30 BIS 40 PROZENT

DES INNERSTADTISCHEN

GESAMTVERKEHRS AUS. o
68 /o DER BERUFSPENDLER*INNEN NUTZEN

DAS AUTO,
13% BUS UND BAHN,

2021: DER FAHRRADBESTAND IN DEUTSCHLAND IST AUF
81 MILLIONEN FAHRRADER ANGEWACHSEN.
2011 WAREN ES NOCH 70 MILLIONEN.

Quellen: www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2021/, www.presseportal.de, www.adac.de, www.focus.de, de.statista.com, www.adfc.de
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